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Virgin Express y Brussels Airlines pactan la segunda gran fusién del cielo europeo

Las aerolineas elevan sus tarifas
en cascada por el alza del crudo

Los turoperadores temen que estas
medidas darien seriamente al sector

Domingos Sampedro

CORRESPONSAL | BRUSELAS
m Fueron las grandes ae-
rolineas norteamericanas,
como Continental o United
Airlines, las que abrieron la
veda el pasado mes de mayo
al incrementar en hasta 20
délares (16,2 euros) el
precio de sus billetes. Era
la primera respuesta al
progresivo encarecimiento
del petréleo, que de inme-
diato fue secundada por
varias compaiiias europeas,
entre ellas las espaiiclas
Air Europa y Spanair. El
grupo franco-holandés Air
France-KLM prepara ya su
segunda subida de tarifas
del aifio, algo que amenaza
con trasladar las pérdidas al
sector turistico.

La Asociacién Interna-
cional del Transporte Aé-
reo (IATA) estima que, por
cada ddlar que sube el pre-
cio del barril de brent, los
costes por combustible se
disparan en unocs mil millo-
nes de délares (812 millones
de euros). Y en lo que vade
afio, el valor de este tipo de
crudo ha subido en torno a
un 60%, lo que ha llevado
al director general de la
IATA, el italiano Giovanni
Bisignani, a hablar de «otro
afio de significantes pérdi-
das» para el sector.

De hecho, justo cuando
las aerolineas empezaban a
remontar el vuelio tras su-
cesivas crisis provocadas
por los atentados del 11-S,
las guerras de Afganistin
e Irak o la neumonia asia-
tica, el alza del crudo las
sorprendid sin oxigeno su-

fictente, con lo cual es muy
dificil capear €l temporal
sin recortar beneficios y
aumentar tarifas.

Air France-KLM anuncio
este fin de semana que pre-

para una segunda subida .

de billetes para este afio,
que rozara el 3%, segiin los
expertos, algo que inquieta
también a los operadores
turisticos, pues no hay que
olvidar que Francia es el
pais que recibe mis turis-
tas en el mundo, seguido de
Estados Unidos y Espafia.
El temor a las repercu-
siones de la escalada del
petroteo sobre el turismo
fue puesto ayer de relieve
por los touroperadores en el
salon Top Résa de Deauville,
cerca de Paris, y es algo que
también anticipa el sector
turistico espanol, ya que
con un aumento de tarifas
en los vuelos, el nimero
de visitantes recibidos por
Espafia podrian reducirse
en cuatro o cinco décimas
con respecto al 2003, segin
la Alianza para la Excelencia
Turistica, Exceltur.

Mas concentraciones

En medio de este escenario,
la aerolinea britanica Virgin
Express y la belga Brussels
Airlines (heredera de Sabe-
na} hicieron ayer oficiales
sus planes de fusion, en lo
que seri la segunda gran
concentracién en los cie-

los europeos, después de -

la fusion protagonizada el
afio pasado por Air France

y KLM vy a la que podria

sumarse muy pronto la
italiana Alitalia.
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Un mal afio para las compafiias
también en las bolsas

m El 2004 no esti siendo
precisamente un camino
de rosas para las aeroli-
neas y sus cotizaciones
son el mejor reflejo de
ello. En conjunto y, segiin
el indice Bloomberg Euro-
pean Airlines, que recoge
la evolucion de las princi-
pales compaiiias europeas
del sector, acumulan un
descenso cercano al 20%.

Iberia es una de las que
mejor estd capeando el
temporal, el valor de sus
acciones ha caido sélo un
3,51% desde principios
de afio. Peor suerte han
corrido British Airways,

que retrocede un 10,73%,
o Lufthansa, que ha per-
dido un 26,64% de su va-
lor. Aver, Goldman Sachs
rebaj6 drasticamente las
previsiones de beneficios
de las aerolineas, como
consecuencia de la esca-
lada del crudo. Segiin los
analistas de la entidad,
British Airways ganara
un 23% menos; Air Fran-
ce, un 72%, y Ryanair, un
11%. Las previsiones de
beneficio por accibn de
Iberia se reducen un 19%.
Para Luthansa se barajan
pérdidas de 14 céntimos
de euro por accibén.
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