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TURISMO Y SECTORIINOTICIAS EXCELTUR

La nueva ley pone en peligro los planes
de negocio de los gigantes del autobitis

El sector se enfrenta a la repeticion de 30 concursos y pide un periodo transitorio hasta el afio 2019

Transporte

ellconomista

Miguel Angel Gavira MADRID.

La nueva Ley del Transporte
(LOTT), que se encuentra ahora en
periodo de tramitacién en el Sena-
do, pone en peligro el futuro de los
gigantes del negocio del autobuis en
Espafia tal y como hoy lo conoce-
mos. Varias sentencias judiciales y
la eliminaci6n en el nuevo texto del
derecho de preferencia del opera-
dor que gestiona una concesién en
caso de empate con la nueva com-
pafiia que se presenta al concurso
suponen la casi segura repeticién
de una treintena de concursos ya
adjudicados desde 2007 y el cam-
bio del pliego de condiciones de los
préximos procesos que se tienen
que poner en marcha.

Para las patronales del sector (Asin-
tray Fenebus) el cambio de modelo
les obliga a replantearse todo el ne-
gocio establecido. “Si vamos a un mo-
delo de subasta que s6lo dura diez
afios —porque no se premia el traba-
jo bien hecho por la concesionaria
que ha explotado el negocio- se va
a exprimir la vaca hasta que dure el
concurso pero no se van a desarro-
llar planes de negocio a largo plazo
que redunden en la calidad del ser-
vicio en particular y en el desarrollo
del sector en general”, sefialan des-
de una de las grandes del sector.

Con empate ganaba el antiguo
Hasta la llegada de la nueva LOTT,
en caso de empate el antiguo conce-
sionario tenia 5 puntos sobre 100
frente a su potencial rival. Esa situa-
cidén comenz6 a ser denunciada por
el grupo Globalia a finales de la pa-
sada década. Como destapd elEco-
nomista el 29 de julio de 2009, la com-
pafiia presidida por Juan José Hi-
dalgo emprendid un proceso en el
que recurri6 algunas licitaciones del
sector (en concreto cinco) porque
no cumplian las recomendaciones
de la Comisién Nacional de Compe-
tencia (CNC). Globalia habia detec-
tado que en 14 procesos siempre ga-
naba la concesionaria en la puja, lo
que tenia como consecuencia que
las ofertas disminuyeran.

Ello supuso el pistoletazo de sa-
lida a la revisién de estos concur-
sos, ya que el grupo ha seguido re-
curriendo licitaciones hasta lograr
que en uno de ellos el Tribunal Su-
premo le diera la razdén. Ocurrié el
pasado 25 de enero, dia en el que
ratificé un fallo del Tribunal Supe-
rior de Justicia de Madrid. Ante las
posibles consecuencias que se po-
drian plantear (se llega a hablar in-

Un proceso paralizado

Estado de los principales expedientes

SERVICIO EPOCA SITUACION ESTADO
Puertollano (Ciudad Real), Albacete y Valencia <2011 Tribunal Supremo Anula pliego
Graus- Granja de Escarpe <2011 Tribunal Supremo Pendiente
Tamarite de Litera (Huesca) -Lleida <2011 Tribunal Supremo Pendiente
Bilbao - La Manga del Mar Menor <2011 Tribunal Supremo Pendiente
Madrid-Sevilla-Ayamonte (Huelva) <2011 Tribunal Superior de Justicia Madrid Pendiente
Madrid-Almeria <2011 Tribunal Superior de Justicia Madrid Pendiente
Madrid-Cérdoba-San Fernando (Cadiz) <2011 Tribunal Superior de Justicia Madrid Pendiente
Ayamonte-Santa Coloma de Gramanet <2011 Tribunal Superior de Justicia Madrid Pendiente
Vigo (Pontevedra)-Iriin-Barcelona >2011 Tribunal Superior de Justicia Madrid Inadmitido recurso
Bilbao (Vizcaya)-Castro Urdiales (Cantabria) >2011 Tribunal Superior de Justicia Madrid Pendiente
Zaragoza-Murcia 2012 TACRC Suspension cautelar
Madrid-Navamorcuende (Toledo) 2012 Reposicion Pendiente
Calahorra (La Rioja)-Soria 2012 Reposicion Pendiente
Madrid-Granada-Nerja (Malaga) 2012 TACRC Suspension cautelar
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Fuente: Ministerio de Fomento. (*) En 2006 la Administracién General del Estado era titular de 108 concesiones, que vencian entre 2007 y 2018.

‘LA NUEVA ngﬁ?ﬁl PELIG

A LOS GIGANTES DEL AUTOBUS™

El sector pide un periodo transitorio hasta
2019 para evitar el parén de su inversion
ot | vo

YA ESTA DISPONIBLE ‘ELECONOMISTA TRANSPORTE'. El noveno
numero de la revista digital de Transporte ya se puede consultar gratis
en ‘'www.eleconomista.es’ o suscribirse con un simple correo electrénico
en el quiosco digital que encontrara en el portal para que la publicacion
de referencia del sector le llegue puntualmente cada mes a la direccién
electronica que usted prefiera.

cluso de reclamaciones de los per-
dedores en las que exigen al Go-
bierno el lucro cesante del dinero
que podrian haber ingresado en el
caso de adjudicarse el concurso)
Fomento ha decidido retirar esa
ventaja del concesionario que ya
explota la licitacion frente al que
puja por ella. La decisién supone
un gran varapalo para los gigantes
del sector como Alsa o Avanza, que
piden como solucién saloménica
no aplicar las nuevas condiciones
de golpe y aplicar un periodo tran-
sitorio hasta 2019 (momento en el
que entra en vigor la nueva legisla-
cién europea) para evitar que el ne-
gocio sufra un par6n. En cambio,
otros grupos como Globalia ven en
el cambio de regulacién una gran
oportunidad para entrar en un ne-
gocio que se les ha resistido en con-
cesiones de ambito nacional.
Segtin datos proporcionados por
la Direccién General de Transporte

elEconomista

Terrestre, en 2006 la Administra-
ci6n General del Estado era titular
de 108 concesiones que vencian en-
tre 2007 y 2018. Desde 2007 hasta
2011 han vencido 26 concursos y el
pasado ejercicioy el actual son afios
clave porque hay que renovar 17 y
49 contratos respectivamente, pero
el proceso se paraliz6 a mediados de
2012 sumando esta treintena de li-
citaciones que podrian ser revisadas.

Si Fomento no aplica ese periodo
transitorio se calcula que en dos o
tres meses se publicard laROTT (el
Reglamento que desarrollalaLOTT)
en el BOE. A partir de ese momento,
se deberia reanudar el proceso con-
cursal con el nuevo pliego y parale-
lamente se irfan repitiendo los con-
cursos. Para los gigantes del sector
ello repercutira en la calidad de las
ofertasy, sobre todo, en las inversio-
nes a futuro. ;Continuidad o renova-
ci6n? La patata caliente estd ahora
en las manos del Ministerio.
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