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€l turismo como motor econémico

PIB TURISTICO Y PIB DE ESPANA
—— PIB turistico — PIB Espana

BALANCE DEL TURISMO NACIONAL
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SADO DE SER EL SEGUNDO MOTOR DE LA
ECONOMIA ESPANOLA A CONVERTIRSE EN
_ ===+ UN‘AGUJERONEGRQ'.SOLOELTRENDEALTA
VELOCIDAD HA SIDO CAPAZ DE REACTIVAR EL SECTOR.
ELRESTO DE TRANSPORTES VIVE SUPEOR CRISIS DELOS
ULTIMOS 20 ANOS. ¢Y AHORA QUE, SENOR PRESIDENTE?
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La actividad inducida del Sistema
Portuario Espafiol supone el 20%
del PIB del sector del

porte, lo que rep el
1,1% del PIB espafiol.

Cerca del 50% de las
exportaciones y del 80%
de las importaciones se
realizan por via maritima.

€l sector genera un empleo

El Sistema Portuario Espafiol esta
formado por 44 puertos,

MARISARECUERO  mo en la balanza de pagos na- directo de mas de 35.000 gestionados por 28

«Entre sabersi son churras ome-  cional revela un retroceso de puestos de trabajo. autoridades portuarias
rinas, estamos perdiendo el foco».  cerca del 6,5% para este afo. La
Son palabras de uno de los res-  llegada de turistas extranjeros
ponsables de Exceltur, una aso-  descendera un 6% y su estancia
ciacién que acoge a las principa-  en hoteles espanoles se deterio- T i g87 954 10333
les empresas turisticas de Espa-  rara mds de un 8%. 6451 6706 7088 7382 8011
fia. El turismo nacional vuela con Es evidente que la crisis eco- 600 ! -
viento en contra y nadie es capaz  némica que preside el escenario 80 555 5871 619 660,5 7126
de cambiar el rumbo. Ni siquiera  mundial es una de las causas de 200/ 4958 SOBQ‘ o O Q=) >
el tren de alta velocidad, quese  esta debacle, pero no la Gnica. . —— — > ¥
erige ya como la revolucién del  En los dltimos 20 afios, el mode- 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
transporte por excelencia. ] lo de: turismo espariol por exce- —— Tngresos de explotacién _ —— Gastos de explotacion

El sector sufre su peor situa-  lencia —sol y playa- ha perdido Cave __ pesultado de explotacién \

cion de los altimos 20 afios. El
modelo espanol ha perdido com-
petitividad y la riqueza que
aporta al pais cae por primera
vez, y de manera alarmante. Ni
siquiera en 2001, tras los tragi-
cos atentados del 11-S en Nueva

York, el Producto Interior Bruto Con motivo del 20 aniversario Uy 18.541.162
(PIB) turistico sufrid una heca-  del diario EL MUNDQ, este pe-
tombe similar. riédico analiza la evolucidn del EMBARCACIONES
En poco menos de tres meses  turismo y los transportes en las Bugues mercantes Cruceros Datos de 2008,

la actividad se desplom6 un 7%.
El afo pasado cerré a la baja
después de dos décadas positi-
vas. Cayo un 1,6%. Y para 2009
las previsiones advierten de que
la riqueza turistica descendera

fuelle. Las empresas hoteleras
de costa tuvieron que invertir en
zonas rurales, y las de transpor-
te se vieron obligadas a cambiar
su forma de vender el producto.
¢Qué le estd pasando al modelo
espanol?

dos ultimas décadas, da una res-
puesta a esa pregunta y despeja
dudas sobre el futuro de este
sector a largo plazo. Y es que «el
turismo esta sufriendo una crisis
de confianza», en palabras de

|
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\ PASAJEROS

2008 27480698 5883363 fueron

pasajeros de cruceros

123.291
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50 1~ 800— En millones
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El Ente Auténomo Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (AENA) se crea en el afio 1990,

un 5,6%. Sin duda, datos nada  Sebastidn Escarrer, copresiden- Sl 200 -~ 700
halagtienos, que delatan que el te de Sol Melid y presidente de o ;s:;e,;s | c00 ——
Exceltur. El problema es que no =
ha existido una actuacién deci-
. . . dida por parte de los gobiernos
El peI’fll del tuI'lSta HaClOIlal de turno para remediarlo. 100 L

ha cambiado. Atras quedé
el espafiol que pasaba
su mes de vacaciones al sol

El perfil del turista nacional ha
cambiado. Atras quedo el espanol
que pasaba su mes de vacaciones
completo en una de las playas de
las costas levantina o andaluza.
En apenas un afo, la salida de es-

1989 1990 1991 1992 1993 1994

Més compafilas aéreas espafiolas

1995 1996 1997 1998 1999

parioles al extranjero llegé a cre- La;c?paﬁlast tlgo Ailias 2009 1590

segundo motor de la economia  cer un 6,4%. Fue en 2007. Adiés € :::lzg;se renercan- 23 b
espanola exige un giro de 180  al modelo de sol y playa. Pero lo - cias) h:;n Visto cast
grados de inmediato. mas significativo fue el surgi- duplicado su

El turismo aportaun 11% al  miento de un nuevo tipo de turis- nimero;
PIB nacional -un 10,9%, para  mo, €l rural, que crecié un 93%
ser exactos-, por detrds de la  en los tiltimos cinco afios, segin
construccion, que supone un  los datos que maneja la Mesa del
14% de la riqueza de Espana. Turismo de Espafia. FUENTE: Ministerio de Fomento,
Cada vez hay menos turistas, En 2002, este sector genero INE, Banco de Espafia,
viajan menos y gastan menos. E1 1,25 millones de viajeros y hace OMT, Aena

saldo de los ingresos por turis-

dos afios ya superaba los 2,4 mi-
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LLEGADA DE TURISTAS EVOLUCION DE LOS INGRESOS
Variacién interanual. (*) Previsién Base 2008.
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Por tierra
Evolucién de la red viaria:
1992 158.324 kms.
2006 | 166,630 kms.
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403 km/h.

€n 2009 Ia linea Madrid-Barcelona serd la més répida del continente (ahora es la més larga)

28 km. tiene el tinel del Guadarrama, es el 5° més largo del mundo.

es el récord mundial de alta velocidad ferroviaria que ostenta Esparia
para un tren fabricado en serie sin adaptaciones especificas

2010 es el afio en el que Espafia serd el pais del mundo con més kilémetros de alta velocidad
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llones. El dato mas sorprenden-
te es que el 89% de las personas
que deciden hacer turismo rural
son espafioles.

El turismo nacional se ha tam-
baleado de manera progresiva y
las administraciones publicas han
reaccionado tarde. No basta con
adoptar medidas temporales, co-
mo incrementar el valor afiadido
de las infraestructuras turisticas,

CAMBIOS/DESDE EL GOBIERNO

José Luis Rodriguez Zapatero
quiere reactivar el turismo y los
transportes a toda prisa. Hace poco
mas de un mes se reunio con los
principales empresarios de ambos
sectores en un encuentro
multitudinario, donde también
estuvo su ministro de Turismo,
Miguel Sebastian. El Gobierno dio
luz verde a ocho medidas con las
que prevé dinamizar uno de los
principales motores de la
economia espanola. Ampliara el
Plan Renove para reformar
infraestructuras, agencias de viaje
y ofertas complementarias.
Potenciara los congresos, apostara
por el turismo sostenible.
Bonificara por el pago de tasas
aéreas, concedera mas visados de
corta duracion a los extranjeros,
pagara derechos de autor a los
hoteles; ampliard las vacaciones
del Imserso. También aplazara el
pago de cuotas a la Seguridad
Social y devolvera el IVA.

EXIGENCIAS/DESDE LA EMPRESA

Hoteleros y responsables de
aerolineas tienen claro que el
Gobierno debe asumir una politica
de Estado si quiere rescatar al
sector. Por ello, plantean dos retos.
Primero, salir de la crisis actual a
corto plazo. Y segundo, hacer del
turismo una prioridad para el
Gobierno a largo plazo. En esta
linea, los grandes empresarios
quieren «un pacto de Estado» entre
las tres administraciones publicas
y todos los partidos politicos, en
aras de la actividad turistica. Es
mis, exigen que los proximos
Presupuestos Generales del Estado
contemplen un incremento de la
partida destinada a los ministerios
de Turismo y Fomento y que haya
una modificacién de las
normativas de las comunidades
auténomas en materia turistica.
No olvidan la congestion de los
aeropuertos y la agilidad
administrativa a la hora de
tramitar asuntos relaciones con
este sector.

congelar temporalmente las tasas
que pagan las aerolineas por usar
los aeropuertos, aplazar las cuo-
tas a la Seguridad Social por par-
te de las empresas o devolver el
IVA. Hay que adoptar reformas
estructurales y de fiscalidad, sin
olvidar la renovacién de los
transportes.

Los modos de transporte die-
ron un vuelco en poco menos de
10 anos. La carretera habia ab-
sorbido la mayor parte del trafi-

co de pasajeros y mercancias.
En 1989, la movilidad urbana
contabilizaba 32.715 viajeros
por kilémetro. En 1999, esa cifra
se incremento hasta las 66.788
personas. Un plan de carreteras
elaborado para los afos com-
prendidos entre 1984 y 1991 re-
vitalizo los traficos interurbanos.

A principios de 1a década de los
90, el tréafico de viajeros segun el
medio de transporte se distribuia
de la siguiente manera: un 89,3%
usaba la carretera; un 7,1%, el
tren; un 3%, el avion; y un 0,45%,
el mar. En 2000, la carretera se
intensificd, hasta el 90%, junto
con el avidn, que crecié hasta el
4,2%. El tren fue el Unico trans-
porte que se deteriord. En cuanto
a la movilidad de mercancias, en
1990, un 75,5% se trasladaba por
carretera; un 5,8%, por tren; un
16,5%, por mar; y s6lo un 0,05%
por avion.

Un estudio realizado por la
Universidad Politécnica de Ma-
drid en 2002, por encargo de di-
versas asociaciones relacionadas
con la carretera y la movilidad
de pasajeros y mercancias, reve-
16 estos datos y corrobord el
boom de la carretera frente al
resto de transportes. De hecho,
llegd a generar el 13% del total
del empleo en Espafa y aporta
casi un 5% al PIB.

Los problemas empezaron
desde el punto de vista me-
dioambiental. Las emisiones de
COy obligaron a los gobiernos a
disefiar un nuevo mapa de
transportes basado en la llama-
da economia verde, un modelo
de crecimiento més sostenible.
Como defini6 el actual ministro
de Fomento, José Blanco, en su
primera comparecencia en el
Congreso de los Diputados, «un
sistema de transporte eficiente,
poco contaminante y accesibles.

El tren entra en escena y se
convierte en la apuesta del Go-
bierno para descongestionar las
carreteras y cambiar hacia un
modo de transporte mas soste-
nible. El antiguo plan de carre-
teras se sustituye por el Plan Es-
tratégico de Infraestructuras y
Transportes 2005-2020, m4s co-
nocide como PEIT. Mas de
215.000 millones de euros para
invertir en Esparia, de los cuales
mas de un 60% se lo esta llevan-
do el ferrocarril, sobre todo el
tren de alta velocidad.

El AVE consigui6 desbancar a
la carretera -incluso al avién-y
convertirse en el medio de trans-
porte mas demandado. De he-
cho, pese a la crisis galopante
que sufren el sector turistico y la
industria aérea, la alta velocidad
espafiola logré aumentar su ni-
mero de pasajeros en el primer
trimestre de este ano un 7,7%,
frente al 21% que cay0 el trafico
en las aerolineas.

En 20 afios, el modelo sol y
playa dio paso al turismo rural y
extranjero, y la carretera cedio
su liderato al ferrocarril. No obs-
tante, el sector sigue perdiendo
competitividad y el Gobierno
quiere arreglarlo con parches.
En palabras de un empresario
turistico: «Las aspirinas no estdn
mal para curar una fractura,
pero no para acabar con la en-
fermedad».
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