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El debate sobre el desarrollo de la capital grancanaria

Una actuacion urgente para el futuro de la ciudad

Los ingenieros José Sudrez Megias y Fermin Monzon Suérez defienden en su estudio una inversion
de 225 millones de euros para relanzar el papel de Las Palmas de Gran Canaria como gran urbe en el

panorama nacional e internacional

José Suérez Megfas /
Fermin Monz6n Suérez (*)

Opinamos queelvalor deunaciu-
dad reside en su inteligencia y ap-
titud para, de forma gradual a lo
largo de su vida, anticiparse y
adaptarse al progreso, conlacons-
tante modernizacion.

Las Palmas de Gran Canaria ha
quedado inmovilizada, parada, an-
ticuada, con las mismas infraes-
tructuras viales de hace 40 anos,
desde que elalcalde José Ramirez,
con gran visién de futuro, casi sin
recursos pero con el coraje politi-
conecesario, inicié laejecucion de
la Avenida Maritima (de las que
fuimos testigos excepcionales),
contra viento y marea, enfrentén-
doseatodoslos escollos quele sur-
gieron de Costas o Urbanismo.
Gracias a esa obra, la capital gran-
canaria se colocd como la prime-
ra ciudad del Archipiélago yla oc-
tavade Espana, enlalistade urbes
congranatractivonacional einter-
nacional, comercial y turistico. Fue
cuando surgieron la grandes zo-
nas de referencia mundial de Las
Canterasy el Istmo, con la llegada
degrandes cadenas hotelerasyre-
sidenciales, asi como la construc-
cionde edificios de asentamientos
depoblacion extranjeraynaciona-
les atraidos por las increibles con-
diciones de ese entorno.

Sin embargo, la ciudadania fue
contemplando con estupor e im-
potencia como, poco a poco, con
las improvisadas medidas de cie-
rre de calles, la dificultad de acce-
sodelosvehiculos privadosylafal-
ta de aparcamientos o la ausencia
de planificacion de alternativas de
desvios de la circulacion de paso,
se haido degradando la zona con
laprécticadestruccion detodaesa
malla de hoteles, restaurantes, co-
mercios turfsticos y equipamien-
tos residenciales, hasta convertir-
se en la actualidad en una especie
de gueto de inseguridad, prostitu-
ciény minorias poco recomenda-
bles.

Esta es una especie de marea
negra que se haido extendiendo
lentamente hacia el Sur, porlas ca-
lles Albareda, Presidente Alvear, el
parque Santa Catalina, la zona
bancaria de Franchy Roca, la ave-
nidaMesay Lopezo Guanarteme,
ante la pasividad de la clase diri-
gente. A pesar delos considerables
crecimientos y cambios experi-
mentados por la ciudad en esos
largos afos, en poblacion, en su
Puerto, en sus dreas comerciales,
enlazonaindustrial de El Sebadal
yenlas areas aledanas.

Seestimaquesehageneradoun
trafico de 62.452 vehiculos priva-
dos, pesadosy de mercancias peli-
grosas. Intensidad Media Diaria
(IMD) detectadaen 2010, enlaes-
tacion permanente de Santa Cata-
lina. Lacifra es de 92.195 vehiculos

en la interseccion conflictiva de
Torre de Las Palmas, delos cuales
el40% tienen su origen o destino
fuera de la ciudad. En 2012, estas
intensidades han disminuido a ni-
veles de hace anos, y asi seguiran
durante dos o tres ejercicios mas.

Pues bien: al estar tantos anos
sin realizar las obras de infraes-
tructuras necesarias para alejar y
desviar el tréfico, tampoco se han
llevado a efecto ninguno de los
grandes proyectos urbanisticos
aconsejados a lo largo de las ulti-
mas dos décadas por grandes ur-
banisticas nacionales e internacio-
nales. Asihemosllegado alasitua-
cionactual detotal aislamiento del
frente maritimo, y se repite la de-
gradacion de barrios tan seneros
como Guanarteme, Santa Catali-
na, Alcaravaneras o el entorno de
Mesay Lopez, cada vez mas con-
gestionados, recorridos por trafico
pesado y mercancias peligrosas
circulando junto a las aceras. La
consecuencia: la huida masiva de
lainversion privada.

Continuar con la situacién ac-
tual es insostenible. Las desastro-
sas politicas de estancamiento y
falta de vision futura en que se ha
permanecido en estos anos nos
llevaran a la situaciones irreversi-
bles. En nuestro estudio expone-
mos que ‘no hay ejemplos de
cambios negativos tan radicales
comolossucedidos en Las Palmas
de Gran Canariaenlahistoriamo-
dernade otras ciudades portuarias
y turisticas, incluso con mucho
menor potencial natural que la
nuestra’

Tal es asi, que en un reciente in-
forme de Exceltur (de mayo de
2013) ungrupo delos 24 empresa-
rios turisticos esparoles mas rele-
vantes en el sector elaboré unran-
king de ciudades que en las ulti-
mas dos décadas han afrontado
con intensidad un proceso de re-
novacién urbana sin precedentes,
enelque paranuestraindignacion
ydisgusto, Las Palmas de Gran Ca-
naria, a pesar de sus grandes acti-
vos naturales “‘se quedaal margen”
de las veinte ciudades turisticas
mas importantes: Barcelona, Ma-
drid, Valencia, Sevilla, San Sebas-
tidn, Mdlaga, Bilbao, Santiago de
Compostela, Zaragoza, Granada,
Salamanca, Gijén, Cérdoba, La
Coruna, Alicante, Santander;, Tole-
do, Burgos, Oviedo y Ledn.

Todas ellas ya consiguieron la fi-
nanciacion necesaria para su re-
conversion y modernizacion, en-
deuddndose, como asi ha sido,
cuando hasido preciso

La actual Corporacion lleva
anunciando en los tltimos meses
alos empresarios, agentes socia-
les, ciudadanos e inversores inter-
nacionales su ferviente deseo de
obtener distintos titulos ynombra-
mientos para Las Palmas de Gran
Canaria tales como La Ciudad del
Atlantico o La Capital Cultural Eu-
ropea 2016. Presentando un PIC

Cabildo, Gobierno
de Canariasy
gyuntamiento
eben unirse y
acabar con su
actitud pasiva
para protagonizar
un cambio
derumbo

(Proyecto de Internacionalizacion
de la Ciudad). También solicitan-
do o reclamando las denomina-
ciones de Capital Europea de Re-
gatas Transocednicas, La Ciudad
Tricontinental, la de mejor clima
delmundo,ladelamejor playaur-
banade Europa,lade mayorlongi-
tud delineadelitoral de mar de ba-
ja (batimetria desde San Cristobal
a La Isleta), el tercer Puerto Co-
mercial de Espana, La Capital del
destino preferido de grandes cru-
ceros y regatas trasatlanticas y La
Ciudad delos Negocios delas Mul-
tinacionales que operan con Afri-
ca Occidental.

Puesbien, paralograr esos obje-
tivos, completamente necesarios,
hay que hacer algo mas que esos
modestos planes de movilidad de

“Es la tinica forma de salir de la actual espiral de degradacién”

cierres parciales dela avenida Me-
say Lopez, el Plan de la Bici o los
desvios a calles paralelas, porque
al igual que se han sucedido en
otras ciudades, todas esas accio-
nes no serviran para mucho, si no
se acompanan de un verdadero
programa de ejecucion de las
grandes obras de infraestructuras
de calmadoyalejamiento del trafi-
co,que en nuestro informe propo-
nemos.

Opinamos que es la gran opor-
tunidad que no debemos perder,
antelas perspectivas que nos espe-
ran en los proximos anos.

Cabildo Insular, Ayuntamiento
dela capital grancanariay Gobier-
no de Canarias deben unirse y
cambiar su actual actitud pasiva,
paraprotagonizar conjuntamente
un cambio de rumbo hacia una
agenda precisay combativa en es-
te tema.

De nuestras conclusiones se
desprende que sélo conunainver-
sionque se considera “‘muy urgen-
te” de 57 millones de euros en el
proyecto del ttiinel subterrdneo de
1.500 metros entra La Naval y Pla-
za de América, con plazos de eje-
cucion muy cortos (de entre seisy
ocho meses), y sobre todo, con
afecciones minimas durante la
ejecucion de las obras, se lograria
nosolo el calmado detodoslosba-
rrios y su recuperacion urbanisti-
ca, laampliacion de aceras, o ca-
lles rodonales, desde Alcaravane-
rasy Mesay Lopeza Guanarteme,
sino larecuperacion econémicay
comercial detodos esos pequenos
empresarios y grandes negocios,
en toda lazona mencionada.

Y con una segunda inversion
“urgente” de 167 millones de euros
enel proyectodel subterrdaneo en-
tre La Naval y Belén Maria, de
2.200 metros, con plazos de ejecu-
cion de entre diez y 12 meses,
igualmente sin interferir en la ac-
tividad diaria durante la ejecucion
delas obras, selograriasalvar el Ist-
mo,surecuperacion urbanistica, la
ampliacion de aceras, calles rodo-
nales, zonas de carga y descarga,
comunicar directamente con el
Puerto-Itsmo-Canteras, como en
lamayoriadelas ciudades portua-
rias delaPeninsula. También el ac-
ceso directo alas plataformas de
cruceros, las futuras zonas de ocio
del Puerto o los pantalanes de ya-
tes de lujo.

Es decir, atraer de nuevo el ca-
pital privado, paralaregeneracion
de hoteles, residencias, restauran-
tes y demds negocios.

El clamor social y ciudadano,
por la degradacion sufrida a cau-
sade esainactividad y falta de ges-
tion y coraje politico de nuestros
antecesores, nos exige, a pesar de
la crisis, actuar de inmediato, sin
excusas, ni justificaciones. Y llevar
acabo estas primeras inversiones,
que sumarian un total de 225 mi-

Pasa ala pagina siguiente >>



LA PROVINCIA

35.084
27.810
83.430

Islas Canarias
DLP
9

30/06/2013

Exceltur

AREA (em2): 9339

>>Viene de la pagina anterior

llones de euros. Sabemos que no
son tiempos de grandes inversio-
nes, pero asi como se han obteni-
dorecursos paraotros fines no tan
necesarios paralalsla, se deberian
iniciar, ya, los pasos necesarios pa-
rasacar a concurso los proyectos
aconsejados, que nos permitirdn
conocerlos detalles técnicos y ver-
daderos costes de ejecucion, para
poder gestionar la obtencion de
los recursos, ya sean del Gobierno
central, a través del Ministerio de
Fomento o con los Fondos de
Cohesion Europeos (fondos desti-
nados precisamente a este tipo de
inversiones internacionales de al-
ta rentabilidad economica e im-
pacto social).

Posteriormente, habria que te-
ner en cuenta otros 300 millones
de euros a “medio plazo, del sub-
terraneo mixto La Naval-Lady Ha-
rimaguada, con varias fases de
construccion: La Naval-Torre de
Las Palmas; Torre de Las Palmas-
Juan XXIF; Juan XXII - Bravo Muri-
llo y Bravo Murillo-Lady Harima-
guada.

La ciudad ha quedado
inmovilizada, parada,
con las mismas
infraestructuras viales
que tenia hace 40 arios

La Autoridad Portuaria, asuvez,
debe seguir implicdndose mas a
fondo y realizar su propia agenda
de ayuda y colaboracion en los
proyectos de infraestructuras de
tréfico, recomendados en este es-
tudio, para prever sus acceso y la
nueva situacion que se producira
cuando pongaen marchasus pro-
yectos de ampliacion de atraques
de cruceros y Muelle Deportivo, la
Marina para megayates, platafor-
mas dereparacion de primer nivel
eincluso hidropuertos.

También se plantealarecupera-
ciondelos terrenos de la Base Na-
val. Independientemente de las
obras de subterraneos menciona-
das, se debenrealizarlas gestiones
necesarias pararecuperarlos cita-
dos terrenos, al igual que se ha he-
choentodaslas ciudades delmun-
do donde este tipo de instalacio-
nes quedarondentrodelourbano.

Habriaque disponer de parte de
los terrenos, estimados entre 24 'y
30 metros, para ampliar la inter-
secciony viales de vehiculos, de
carril bici, aceras de peatones y
transportes ptiblicos y las necesa-
rias ampliaciones del paseo junto
alaplayadelas Alcaravaneras, con
falsos ttineles prolongados hastala
interseccion de La Naval.

También disponer del resto de
espacio necesario como platafor-
ma imprescindible y completa-
mente necesaria para el desarrollo
urbanistico e internacional de la
zona.

De hecho, urbanistas naciona-
les einternacionales que han con-
cursado en los proyectos y planes
urbanisticos encargados porlaad-
ministracion anos atras, como La
GranMarina, han consideradoim-
prescindible parala ciudad dispo-
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ner de esos terrenos paralograrlos
objetivos de revitalizacion.

Los proyectos de las soluciones
delos enlaces de Torre de Las Pal-
mas y Plaza de América no son
obras necesarias por dos grandes
razones.

Porunlado, porlapuestaenser-
viciodelaFaselIV dela Circunvala-

cién, prevista para 2015. Y por
otro, delos 134.511 vehiculos que
utilizanlainterseccion de Torre de
Las Palmas, con la puesta en ser-
viciodelacitadafasel, se descarga-
ranun 14% delos mismos (18.064)
enlos movimientos Sur-Norte, lo
quenos permitira unanuevaregu-
lacién semaforica, ampliando los
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tiempos verdes casi en un minuto
en cada una de las tres horas pun-
ta(de 8.00a11.00 horasyde 17.00
220.00).

Lasintensidades medias diarias
del 2012, los indices de saturacion
ylas congestiones siguen bajando.
Concretamente, enla AvenidaMa-
ritima, a valores del 2007, y segui-

ranreduciéndose almenos duran-
te los proximos tres anos.

Con la crisis mundial, se obser-
van caidas anuales deun 5% enlos
usuarios de vehiculos, yun 14% en
los usuarios de transportes ptibli-
os.

(*) Ingenieros



