0.JD.: No hay datos
E.G.M.: No hay datos

AGENTRAVEL

Fecha:

01/02/2005

Secciéon: OPINION

Paginas. 4

FEB.05.032

Nuevas subvenciones aereas,
la polémica esta servida

n lo oltima edicién de Fitur un
controvertido tema ha planeado
B sobre las compoiiias céreas: las
subvenciones que las cerolineas de
' baijo coste reciben por parte de algu-
nos gobiemos locales y que no es
|aceptada por las cerolineas tradicio-
nales. Iberia se ha manifestado abier-
| tamente en contra de esta practica. Su
consejero delegado, Angel Mullor, en
nuestra revista Business Travel Time
'asegura que “las low cost ocupan
aquellas lineas sdlo de punto a punto
cierfo es que en esa linea chocan con
las tradicionales, lo cual no seria mu-
cho problema en situacién de compe-
tencia normal o leal, donde cada uno
hace lo que puede. El problema es
cuando se ponen en medio las admi-
' nistraciones piblicas a conceder sub-
| venciones a unas si y a ofras no. Ahi
si que vamos a chocar y ese es un pro-
| blema que tendré que resolverse”.
El propio presidente de la aerolinea,
Fernando Conte, en el marco de Ex-
cd;wr,mmleniaqueiuslowooﬂ,ude-
més de las subvenciones publicas, se
| benefician de que “las compaiiias que

fos pequefios”.

La respuesta no se ha hecho esperar,
 porque el director general de una low
cost, Alvaro Middelman, responsable
 en Espafia de Air Berlin, manifestaba
en recientes declaraciones a El Pais,
que “si a alguien le suenan las sub-
' venciones en esfe pais es a Iberio, que
salié del abismo porque pagamos en-
| fre todos los espaiioles”.

Polémica

Son sélo algunas pinceladas de una
polémica que amenaza con agravar-
| se pues la Comisién Europea acaba
de publicar un borrador que recoge
las lineas directrices sobre ayudas de
Estado en el sector aéreo, que permi-
tiran a los ceropuertos regionales
otorgar considerables incentivos para
afraer a compaiiias de bajo coste.
IIErl lineas generdles, el planteamiento
' de Bruselas recoge que sélo se pueda
subvencionar la apertura de lineas en
aeropuertos con trafico anval inferior
a cinco millones de pasajeros; duran-

fe un méximo de cinco afios y sin su-
perar el 50% de los costes adicionales
ocasionados por la compafiia oérea.
Segin dicho organismo, las ayudas
deben prolongarse hasta que un ce-
ropuerfo alcance lo rentobilidad, ci-
frada por algunos estudios en el mi-
llén y medio de pasajeros.

Bruselas exigirg ante todo transparen-
cia. La Gnica prohibicién expresa es lo
de subvencionar los trayectos que ya
se encueniren cubierfos por una linea
de ferrocarril de gron velocidad.
Una vez presentado este borrodor, la
Comisién Europea ha sometido a con-
sulta piblica el proyecio hasta el 7 de

marzo
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Se observa una modificacién de las
exigencias de dicho organismo pues
ya en febrero del pasado afo, obligd
a Ryanair a devolver cuatro millones
de euros a ko administracion regional
de Valonia, por considerar ilegales las

Segin datos de la Comisién Europea,
en nuesiro pais al menos 25 cero-
puertos cumplirion los requisitos para
infentar afroer o compafias de bajo
coste a sus ciudades.

Overbooking

Pero ésta no es la Gnica novedad de la
Unién Europea para las compafiias
Gereas. A partir del 17 de febrero en-
fra en vigor la nueva normativa sobre
indemnizocién y asislencia a los pa-
sajeros en casos de denegacion de
embarque por problemas de overboo-
king, cancelacién o gran reiraso de
un vuelo programado. Esta es una de
las principales novedades del nuevo
reglamento que, por primera vez, re-
gula el problema de los retrasos. Tam-
bién es novedosa la indemnizacion
méxima, que pasa de 300 a 600 eu-
ros, en funcién de la hora final de lle-
gada al destino contratado.
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