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ominar los engranajes
de la UE, reto para el sector

La presentacion en Toulouse el pasado dia 19 de
enero del nuevo avion Airbus 380 se convirtio en un
acto de fervor europeista, con tintes plesbicitarios, a
las puertas del referéndum sobre la Constitucion euro-
pea dentro del largo camino de su ratificacion. La asis-
tencia de cuatro jefes de Estado y de Gobierno quiso
rubricar el gran éxito que significa para la Union Euro-
pea el desarrollo de este proyecto aeronautico y el con-
siguiente gran salto adelante que aporta a su sector
industrial.

La importancia de la industria en la UE no es en
absoluto desdenable. De hecho, se encuentra en la
esencia fundacional de |a integracion europea, cuando
el g de mayo de 1950 Robert Schuman propuso la crea-
cion de la Comunidad Europea del Carbon y el Acero,
que debia compartir recursos y evitar nuevas guerras.
Pero que la industria se encuentre en nuestro origen
fundacional y que el nacimiento del coloso europeo
del aire sea celebrado con entu-
siasmo no deben ocultarnos la
realidad economica europea;
asi, los principales contribuyen-
tes al PIB comunitario han
dejado de ser los ambitos
industriales exclusivamente. El
primer lugar lo ocupa la distribucién comercial, con
una aportacion del 12% al producto interior bruto de la
UE. El segundo lugar le corresponde merecidamente al
turismo con una participacion en el PIB del 5% que
puede llegar hasta el 12% si contabilizamos las aporta-
ciones indirectas del sector. La aportacion del turismo
al PIB supera en mas del doble la del primer sector
industrial europeo, el alimentario.

El impacto del turismo en la economia es tal que
esta rompiendo con topicos atesorados desde hace
anos. Logicamente, ha dejado de ser considerado como
un sector secundario o complementario, propio de pai-
ses de economia poco industrializada. Su fuerza ha
conseguido romper esquemas mentales dentro de la
Unidn y esta borrando la frontera entre paises recepto-
res y emisores; hoy todos quieren ser receptores, y no
solamente los diez nuevos comunitarios del este de
Europa; también el tradicional norte emisor suspira
por acrecentar los flujos turisticos hacia su territorio.

Lejos de tratarse de un fenomeno coyuntural, el
peso del sector se incrementa y, a su vez, gana presen-
cia institucional. Con la Constitucion europea se reco-
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noce por primera vez en un tratado comunitario la
importancia del turismo y se le da base juridica. El arti-
culo I-17 incluye el sector en los ambitos en los que la
Union tendra competencia para llevar a cabo acciones
de apoyo, coordinacion o complemento. Y el articulo
I11-281, dedicado especificamente al turismo, anuncia
que se promovera en particular la competitividad de
las empresas, se fomentara la creacion de un desarrollo
favorable para ellas y la cooperacion entre los Estados
miembros; en un segundo punto, la Carta Magna euro-
pea expresa que se excluye toda armonizacion de las
disposiciones legales y reglamentarias de los Estados
miembros, En otras palabras, Europa se compromete a
ayudar al desarrollo de las empresas turisticas sin caer
en la tentacion de legislar sobre el sector y a reconocer
a los diferentes paises la facultad de elaborar sus pro-
pias politicas, de manera analoga al reparto de compe-
tencias entre la Administracion central y las
comunidades  autonomas
espanolas.

Pero eso no significa que el
sector no vaya a sentir la
influencia de Europa; ésta va
a reflejarse en otras compe-
tencias exclusivas o compar-
tidas que afectan de manera directa al turismo de los
Estados miembros. Es el caso del mercado interior
europeo, de la proteccion del consumidor, del trans-
porte, de las redes transeuropeas, e incluso de la poli-
tica de inmigracion.

El presidente del Gobierno espanol, Jose Luis Rodri-
guez Zapatero, anunciaba en Toulouse la disponibili-
dad de Espana para incrementar su participacion en el
proyecto Airbus. Con el mismo entusiasmo que mostro
entonces deberia promover el liderazgo espanol en el
segundo sector econémico de la Union, el turismo. El
pais cuenta con empresas, recursos humanos y conoci-
mientos suficientes para hacer valer su condicion de
lider mundial dentro de la comunidad europea. Es hora
de que, de una vez por todas, el Ejecutivo eleve el
turismo a cuestion de Estado e impulse de manera
prioritaria un plan de internacionalizacion que
empiece por Europa; por su parte, EXCELTUR debe abor-
dar el reto de hacer valer los intereses del sector ante
las instituciones comunitarias. El turismo espanol

tiene que liberarse de los complejos y reclamar con
R [,
decision el lugar que le corresponde en Europa. '€
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