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La Comision Europea tiene previsto aprobar a
principios de septiembre las directrices que pon-
dran coto a las subvenciones que reciben las com-
pafifas aéreas de bajo coste, tras haber consultado
con la industria y con los Gobiernos el borrador

presentado el pasado febrero. En Espafia, comuni-
dades como Catalufia o Cantabria han cerrado
convenios que contemplan ayudas a aerolineas a
cambio de que éstas promocionen determinadas
areas turisticas. Sufragar gastos por publicidad

de nuevas conexiones entraria dentro de las ayu-
das permitidas, lo que despierta recelos en compa-
filas tradicionales como Iberia, que ven en estas
ayudas “falta de transparenc1a y un retroceso en .
la liberalizacion del sector”.

Cerco a las aerolineas de bajo coste

La UE y las compafiias tradicionales quieren limitar las ayudas piblicas a los vuelos baratos

A. TRILLAS / A. PANTALEG
Barceloy,
Las aerclineas de bajo coste empye.
zan a redibujar el mapa de fos aet,.
puertos espafioles. Los Gltimos ¢,
tos de AENA dan idea de su 1.
der de arrastre: al aeropuerto g
Santander llegaron de enero a 1,
yo de este afio 254.450 pasajeryg
Mas dela mitad viajaron en aercji.
neas de bajo coste. En el misn,q
periodo del afio anterior, en el qe
el total de viajeros ascendid a po-o
més de 160.000, ninguno de ellyg

habia liegado a la capital cantaby,

con este tipo de aerolineas, El sakg
de un afio a otro es también espe.
tacular en Ios aeropuertos de Zas,
goza, Granada, Asturias, Alicarte
o Almeria (ver grafico).

Tras este éxito fulgurante, qye
en Espafia capitalizan sobre toqq
las compaiias Easyjet, Air Berljp

y Ryanair, no s6lo hay pasajeryg

atraidos por billetes a precio {o
saldo. Gobiernos auténomeg
dxputacmnes, ayuntamientos y eln,
presarios locales se apuntan caqy

Catalufia es la
comunidad que mas
viajeros en aerolineas
de bajo coste recibe

vez mas al siguiente pacto: din
apoyo a una aerolinea a cambio 4g
que ésta promocione la zona ¢,-
mo un destino turistico.

En la mayorfa de los casos, |o
que importa es aumentar el niime_
ro de visitantes. Y lo estan congj-
guiendo, porque en 2004 estas ag.
rolineas acapararon un 29,2% det
trafico, segin el Instituto de Estu-
dios Turisticos JET), El Gobietno
de Cantabria cerrd en julio un

acuerdo con la irlandesa Ryanair .

que persigue la “publicidad y pro-
mocién” del aeropuerto de Santan-
der. El éxito se mide segin el niime-
ro de viajeros que la compatiia es
capaz de mover, El acuerdo inclu-
ye una subvencién de 1,5 millones
de euros para “articular y finan-
ciar” un convenio con Ryanair.

“Vamos hacia las alianzas estra~
tégicas entre las aerolineas y los
destinos, que se apoyan mutua-
mente”, explica el catedratico de
ESADE y experto en turismo Jo-
sep Francesc Valls. “La aerolinea
necesita expandir su capacidad de
mercado, mientras el destino bus-
ca mayor promocién turistica, ¥
ambos ganan”, afiade,

A las puertas. del verano, Air
Berlin cerrd un convenio con Turis-
mo de Santiago. Y ya tenia otro
similar desde hace un afio con el
Patronato de Turismo de la Dipu-
tacion de Tarragona-Costa Daura-
da. “Participamos en acciones de
mercadotecnia con las autorida-
des locales. Si se organiza un con-
curso, premiamos.con viajes a esos
destinos, que también priorizamos
en nuestra web”, explica Alvaro
Middelmann, director general en

Las aerolineas de bajo coste en Espaiia

Pasajeros llegados a Espafia por via aérea segun el tipo de compaiiia aérea utilizada
por la comunidad aut6noma de destino principal. Afio 2004

Bajo coste

Tradicionales

Nimero de

0S8

\ Porcentaje (total CCAA)

3.208.437

Catalufa 147.696
Baleares
T 2.583.863
Andalucia 2.756.031
= 2.147.148
C. Valenciana 5.89
Canarias

Madrid

Murcia

Pais Vasco 235275'%1138
Castilla y Ledn 3110_:;3;260
Resto CC AA 4144!3;».33856

Pasajeros llegados a Espafia en 10 lineas

aéreas de bajo coste. Aho 2004
COMPANIA AEREA

TOTAL DE PASAJEROS

Aeropuertos donde mds crece el tréfico de las aerolineas

de bajo coste. En nimero de pasajeros

i Enero-mayo 2004

Easyjet I 2.530.333 (20,3%) I Enero-mayo 2005 g
Air Berfin I 2584.278 (18 5%) g
Ryanair I 1.577.067 (13,4%) : om
Monarch Ailines I 1.376.340 (9,9%) Santander .
Transavia B 868 551 (6.4%) e R 2
bmiBaby Il 481.985 (3,5%) 38 3
Steriing European [l 444.082 (3.2%) 88 Sarosea
Viirgin Express W382.682 (2,7%) Valladnlld 4
My Travel Wl 342.770 (2,5%) < @
Hapag Lloyd W 341.589 (2,4%) B
¥ =
Gasto efectuado por los turistas llegados e >
a Espafia por via aérea. Afio 2004, En porcentaje &:m =
M Bajo coste encia S g
ﬁTre{dicionales “Valen’cla EI p

136 14,1
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Fuente: Instituto de Estudios Turfsticos y AENA.

La asociacion Exceltur
advierte desde el edito-
rial de su informe de ju-
lio que “deberia anali-
zarse con mucha aten-
cion y en detalle” el rit-
mo de expansion de las

Turistas 9,2 euros
mas ‘tacanos’

familiares: forman el
grueso de sus activida-
des, El informe conclu-
ye que “se acortan las
distancias en términos
de gasto entre los turis-
tas que acceden a Espa-

yin millén de euros por seis vuelos
p:rcvistos desde Tarragona. St no
cumple con las expectativas, como

oeurrié en 2004, 1a cuantia se redu-

o€ 2 666.000 eutos. -~

La compafiia itlandesa, mirada
con recelo por sus rivales, arrastra
eftt su historial la mancha del cho-
que. frontal con Bruselas que esta
haciendo cambiar las cosas. En

2004, tuvo que devolver cuatro mi-
J10nes de euros al Gobierno regio-
nal de Valonia por ¢l aeropuerto
dle Charleroi, préximo a la capital
pelga, que habia potenciado de for-
naa espectacular.

Fue este caso el que motivo a

' pruselas a fijar directrices pata po-

nler coto a las subvenciones y salva-
uardar la libre competencia. En —»
febrero, un primer borrador limita-
ba las condiciones del apoyo a la
gpertura de nuevas lineas en aero-
wuertos con un trafico de hasta cin-
c© millones de pasajeros, por un
maximo de cinco afios y sin que
lats ayudas superasen e 50% del
coste. Las directrices, que se apro-

Cantabria subvenciona
a Ryanair con 1,5
nnillones para atraer
turismo a la comunidad

bArdn en septiembre, permiten la
publicidad del destino.

“Déabamos por superada la
etapa de las subvenciones. Son
uf retroceso en la liberalizacion
de un sector que estaba muy pro-
tegido”, afirma Iberia, critica
ademas por la “falta de transpa-
rencia” de las ayudas. La disper-
sién de subvenciones y el hecho
de que en muchos casos éstas no
se canalicen a través de los go- °
biernos auténomos, sino via con-
sorcios mixtos, cimaras de co-
mercio o diputaciones, hace casi
imposible saber quién recibe
cuanto, de quién y por qué.

" net para hacer la reser-

* jamiento y transporte,

aerolineas de bajo coste
¥ los “diversos apoyos
institucionales”  que
perciben, “dado el per-
fil y hdbito de consu-

mo” de los turistas que
los utilizan,

(Cudl es ese perﬁ.l’
El de alguien que viaja
sin confratar un paque-
te turistico y usa Tnter-

va sin intermediarios;
que gasta menos en alo-

pero compra y come

mas-en ¢l destino elegi-
do. El gasto medio dia-
tio del viajero de bajo
coste es 9,2 eures me-
nos que el del turista lle-
gado por una linea re-
gular.

El aterrizaje masivo
de este tipo de turistas
ha hecho saltar las alar-
mas entre el sector hote-
lero ante el temor a un
descenso del turismo
de calidad. El 55% de
estos viajeros se alojan
en hoteles frente al 76%

‘de los tradicionales.
Aungue ¢l informe so-
bre estas compafiias rea-
lizado por el Instituto
de Estudios Turisticos
de 2004 desvela que, en
contra de lo que se
creia, el 85% de los turis-
tas que llegan en vuelos
baratos tienen una ren-
ta media o media-alta.

Y, :qué hacen cuan-
do llegan al destino tu-
ristico? Las visitas cul-

turales, las actividades
de ocio y las visitas a

fia por via aérea tenien-
do en cuenta slo el gas--
to en destino™,

“Entiendo que debe-
mos fener turismo de
todo tipo. BEste tipo de
compafiias ayudan a
conseguir una mayor
demanda”, asegura Jo-
s¢ Lujs Carrillo, presi-
dente y propietario de
Air Mad.rid, una com-
paiiia que se défine de
“precio justo” y apues-
ta por los largos reco=
rridos.

Espafia y Portugal de Air Betlin.
El patronato de Tarragona apurita
que también apoya con dinero a
otras compafiias que vuelan a
Reus como Transavia o Ryanair.
Esta ultima confirma que cuen-
ta con “varios acuerdos turisticos
en Espaiia”. Uno de los mas sopa-
dos, y que ha hecho piblico el Go-

bierno de Cataluiia —la primefa
comunidad auténoma en niimero
de pasajeros de estas aerolineas,
con un 23,6% del total—, corres-
ponde al aeropuerto de Girona,
Por este acuerdo la aerolinea irlan-
desa obtuvo 3,5 millones de euros
en 2004, sumando las aporiacio-
nes del Departamento de Politica

Territorial y Obras Pubhcas, delde
Comercio, Consumo y Turismo,
de la Diputacién de Girona y de
empresarios de la zona. El concep-
to: “la apertura de nuevas rutas y
fa promocién del destino turisti-
co”. En 2005, las ayudas previstas
no llegan a dos millones. Ryanair
también tiene que recibir este afio

Ni el Ministerio de Fomento
ni los de¢ Industria, Comercio y
Turismo tienen constancia de es-
ta marafia de ayudas, aseguran.
Los gobiernos de comunidades
con gran afluencia de viajeros en
lineas de bajo coste, como Anda-
lucia o Baleares, subrayan que
no dan ayudas ni tienen conve-
nios con ellas, mientras fuentes
del sector apuntan que algunos
de sus aeropuertos si reciben apo-
yos. Lufthansa sugirié en mayo
que las rivales baratas aprove-
chan convenios turisticos para
encubrir ayudas ilegales.

Iberia advierte de que, si se
permiten ayudas, deben darse “a
todos o0 a ninguno”. Y Air Berlin
apunta otro problema: “Si todo
va de fuertes subvenciones, cuan-
do éstas dejan de existir; desapare-
ce el trafico. Hay que ver si ia pro-
yeccion turistica lograda es a largo
plazo. ;Como sabe AENA si mere-
c& la pena invertir en algunos aero-
puertos?”.
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